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Geschichte der traditionsreichen
Marke Porsche — Ein Uberblick

Von Beginn an ist der Name Porsche mit herausragender
Technik, die ihrer Zeit weit voraus ist, verbunden.

Geburt der Legende

Am 3. September 1875 wird
Ferdinand Porsche im bdhmi-
schen Maffersdorf geboren.
Nach dem Besuch der Volks-
schule in Maffersdorf und der
Staatsgewerbeschule in Reichen-
berg tritt er 1889 als Spengler-
Lehrling in den Betrieb seines
Vaters ein.

In den Anfdngen waren die Por-
sches zwar nicht so sportlich wie
heute, doch nicht minder innovativ.

1900

Der Lohner-Porsche-Elektrowa-
gen wird auf der Weltausstel-
lung in Paris prisentiert. Die
Radnabenmotoren des jungen
Konstrukteurs Ferdinand Por-
sche machen ihn auch interna-
tional bekannt. Noch im selben
Jahr entwickelt Ferdinand Por-
sche als Weltneuheit einen all-
radgetriebenen Rennwagen so-
wie ein benzin-elektrisches Hyb-
ridfahrzeug

1906 wird Ferdinand Porsche
Technischer Direktor bei Aust-
ro-Daimler in Wiener Neustadt.
Mit nur 31 Jahren ist er fiir die
Modellpalette eines der groBten
europiischen Automobilunter-
nehmen verantwortlich. .

Am 9. September 1909 wird
Ferdinand Anton Ernst Porsche,
spéter auch ,Ferry* genannt, in
Wiener Neustadt geboren.
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1910

Der von Ferdinand Porsche
konstruierte  Austro-Daimler-
Tourenwagen erzielt’ bei der
Prinz-Heinrich-Fahrt einen
Dreifachsieg. Dabei sitzt Ferdi-
nand Porsche personlich am
Steuer des Siegerfahrzeuges.

1920

Als Technischer Direktor und
Vorstandsmitglied bei der Stutt-
garter Daimler-Matoren-Gesell-
schaft konstruiert Ferdinand
Porsche 1923 die legendaren
Mercedes-Kompressorsport-
wagen. 1924 siegt der unter sei-
ner Leitung entwickelte 2-Liter-
Rennwagen bei der Targa Flo-
rio. Die sogenannten Mercedes-
Benz-S-Typen dominieren ab
1927 den internationalen Renn-
sport.

1930

Als Kronung seiner Laufbahn
griindet Ferdinand Porsche am
25. April 1931 in Stuttgart ein
Biiro zur ,,Konstruktion und Be-
ratung fur Motoren- und Fahr-
zeugbau“. Im Auftrag renom-
mierter Hersteller wie Wande-
rer, Ziindapp oder NSU entste-
hen neben Automobilkonstruk-
tionen auch richtungsweisende
Detaillésungen, zum Beispiel die
Porsche Drehstabfederung.

Fiir die Auto Union entwickelt
Porsche 1933 einen Grand-Prix-
Rennwagen mit 16-Zylinder-
Mittelmotor. Das ‘Heckmotor-
Konzept des fiir NSU konstru-
ierten Kleinwagens (Typ 32) fin-
det sich spater im Volkswagen
Kifer wieder.

1934 erhilt die Dr. Ing. h.c. F.
Porsche KG offiziell den Auftrag
zur Konstruktion und zum Bau
eines deutschen Volkswagens.
Bereits ein Jahr spater werden
erste Versuchsfahrten mit den
VW-Prototypen durchgefithrt.
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Der Porsche Tyb 60, auch als VW 38 bzw. KdF Wagen bekannt

Montiert werden die ,,Ur-Ki-
fer* in der Garage der Stuttgar-
ter Porsche Villa.

Ferdinand Alexander Porsche
wird am |1. Dezember 1935 in
Stuttgart als iltester Sohn von
Ferry Porsche geboren.

Parallel zur Fahrerprobung des
Typ 60 entstehen 1936 unter
der technischen Leitung von
Ferdinand Porsche die Produk-
tionsanlagen fir den in ,KdF-
Woagen" umbenannten Volkswa-
gen.

Unter der Bezeichnung Typ 64
entstehen 1939 bei Porsche in
Zuffenhausen drei Rennsport-
coupés. Die fiir Langstrecken-
wettbewerbe konstruierten

»Berlin-Rom-Wagen“ gelten als

Der legenddre Porsche 356

die Urahnen aller spiteren Por-
sche Sportwagen.

1940

Kriegsbedingt zieht 1944 das
Konstruktionsbiiro der Porsche
KG nach Gmiind in Kirnten.

1946 wird mit der Konstruktion
des allradgetriebenen Grand-
Prix-Rennwagens »Cisitalia*
(Typ 360) begonnen. Auftragge-
ber ist der italienische Indust-
rielle Piero Dusio. Der 1948 er-
scheinende 356 ist der erste
Sportwagen mit dem Namen
Porsche. Die ,,Nummer | er-
hilt im Juni die StraBenzulas-
sung. Nur einen Monat spater
erzielt der leichte Mittelmotor-
Roadster beim Innsbrucker
Stadtrennen seinen ersten Klas-
sensieg.
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1950

Die Porsche KG kehrt nach
Stuttgart-Zuffenhausen zuriick
und beginnt mit der Serienpro-
duktion des Porsche 356.

Der Firmengriinder Professor
Ferdinand Porsche stirbt im Al-
ter von 75 Jahren. Mit dem
Klassensieg eines 356 SL bei den
24 Stunden von Le Mans macht
der junge Sportwagenhersteller
Porsche international auf sich
aufmerksam.

Zeitgleich mit dem 25-jahrigen
Firmenjubildaum 1956 wird der
10.000ste Porsche 356 produ-
ziert.

Bei der Targa FIorlo erzielt der
Porsche 550 A Spyder erstmals
einen Gesamtsieg.

1960

Bereits wihrend seiner ersten
Rennsaison holt der Porsche
718 RS 60 die Gesamtsiege bei
der Targa Florio und den 12
Stunden von Sebring.

Der 50.000ste Porsche, ein 356

B, lduft im April 1962 vom Band.

In der Formel 1 siegt der Por-
sche 804 1962 beim Grofien
Preis von Frankreich.

Ferdinand Alexander Porsche am

Porsche Typ 901 Foto: Porsche
Der Porsche 911 geht l964 in
Serienproduktion.

1967 gelingt dem Zuffenhaus-
ener Werksteam mit dem Por-
sche 910 ein Dreifachsieg bei
der Targa Florio.

Beim legendiren 1000-Kilome-
ter-Rennen auf dem Niirburg-
ring kann Porsche erstmals
einen Gesamtsieg verbuchen.
Der 911 T gewinnt 1968 die
RallyMonte Carlo. :
1969 wird auf der IAA in Frank-
furt der Mittelmotor-Sportwa-
gen VW-Porsche 914 vorge-
stellt.

Neben der Rallye Monte Carlo
und der Targa Florio gewinnt
Porsche mit dem 908/02 und
dem neuen 917 erstmalig die
Markenweltmeisterschaft.

Beim 100 km-Rennen auf dem Niirburgring 1968.

1970

Mit neun von zehn mdglichen
Siegen sichert sich Porsche er-
neut die Markenweltmeister-
schaft. Bei den 24 Stunden von
Le Mans erzielen Hans Herr-
mann und Dick Attwood im
Porsche 917 erstmals einen Ge-
samtsieg. Im Motorsport kann
Porsche 1971 erneut die 24
Stunden von Le Mans und die
Markenweltmelsterschaft far
sich entscheiden.

Auf dem Hoéhepunkt der Olkri-
se prisentiert Porsche auf dem
Pariser Automobilsalon 1074
den 911 Turbo. Er ist weltweit
der erste Seriensportwagen mit
Abgas-Turbolader und Lade-
druckregelung.

Als Nachfolger des 911 konzi-
piert, geht der Porsche 928 in
Technik und Design neue We-
ge. Als Antrieb des luxuriosen
Hochleistungssportwagens von
1977 dient ein V8-Leichtmetall-
motor.

1980

Der Porsche 944 mit 163 PS
starkem 4-Zylinder-Motor er-
ginzt 198] das Transaxle-Mo-
dellprogramm.

In Le Mans krént ein Gesamt-
sieg des Porsche 936/81 das 50-
jahrige Firmenjubilaum.

Mit dem 911 SC Cabriolet bie-
tet Porsche 1982 eine offene
Version des Sportwagenklassi-
kers an. Mit den Typen 956/962
gewinnt Porsche zwischen 1982
und 1989 fiinf Team-, Herstel-
ler- und Fahrerweltmeister-

schaften. Insgesamt gehen sechs
Le-Mans-Siege auf das Konto
dieser Rennsportwagen.

Das von Porsche konstruierte
Formel-|-Triebwerk, der
»TAG-Turbo", feiert 1984 den
ersten seiner drei Weltmeister-
schaftstitel. Neben der Marken-
weltmeisterschaft siegt Porsche
mit dem 911 Carrera 4x4 erst-
mals bei der Rallye Paris—Dakar.
Der Hochleistungssportwagen
und Technologietriger Porsche
959 wird auf der IAA 1985 vor-
gestellt. Kurz darauf gewinnt er
die Pharaonen-Rallye. Im folgen-
den Jahr siegt der 959 auch bei
der Rallye Paris—Dakar. ,
Im 25. Jubiliumsjahr des 911
stellt Porsche 1988 den neu
entwickelten 91| Carrera 4 mit
Allradantrieb vor.

1990

Porsche stattet als erster Her-
steller in Deutschland serienma-
Big alle Modelle ab1991 mit Fah-
rer- und Beifahrer-Airbag aus.

Auf der Motor-Show in Detroit
priasentiert Porsche 1993 die
Studie eines Roadsters mit Bo-
xer-Mittelmotor: den Boxster.
Der véllig . iberarbeitete 911
Carrera feiert seine Premiere
auf der IAA.

Mit dem Abgas-Kontroll-System
OBD Hll avanciert der 911 Turbo
1995 zum weltweit emissions-
drmsten Serienfahrzeug. Neben
dem 91| Carrera 4S5 erweitert
der 911 Targa mit elektrischem
Glasdach das Modellangebot. In
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Kleinserie wird der Porsche 91 |
GT2 produziert, der auch im
Motorsport eingesetzt werden
kann.

1996 lauft nach nur dreieinhalb
Jahren Entwicklungszeit die Pro-
duktion des Porsche Boxster
an. Der 1.000.000ste Porsche
lauft am 5. juli vom Zuffen-
hausener Montageband.

Unter dem Motto ,Evolution
911 wird 1997 eine neue Ge-
neration des Porsche 911 Car-
rera prisentiert. Er wird erst-
mals von einem wassergekiihl-
ten 4-Ventil-6-Zylinder-Boxer-
motor angetrieben. Um die gro-
Be Nachfrage zu befriedigen,
wird der Boxster nun auch bei
Valmet Automotive in Finnland
gefertigt.

Am 27. Mirz 1998 stirbt Ferry

Porsche im Alter von 88 Jahren.
Die Entscheidung zur Produk-
tion der dritten Baureihe wird
bekanntgegeben — der Cayenne
kommt.

Mit dem 911 GTI erzielt Por-
sche in Le Mans einen Doppel-
sieg und kann nun insgesamt 16
Gesamtsiege fiir sich verbuchen.

1999 erginzt Porsche mit dem
91l GT3 die Baureihe 911
durch eine besonders sportliche
Variante.

Als Boxster S ist eine leistungs-
gesteigerte Version des Mittel-
motor-Roadsters verfiigbar.

Lesen Sie weiter auf S. 6
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Die Porsche Ceramic Composi-
te Brake (PCCB) wird als Welt-
neuheit vorgestellt,

2000

Im Louvre in Paris feiert Por-
sche die Weltpremiere des
Hochleistungssportwagens Car-
rera GT. Die fahrbereite Studie
besitzt ein Kohlefaser-Chassis
sowie einen |0-Zylinder-Saug-
motor.

In Leipzig wird mit dem Bau
eines neuen Porsche Werks be-
gonnen. Dort soll das sportliche

Mehrzweckfahrzeug  Cayenne
produziert werden.
Der 2001 erscheinende 911

GT2 ist serienmiBig mit der Ke-
ramik-Bremsanlage PCCB aus-
gestattet und besitzt 462 PS.
Die neue Generation des 911
Carrera erhilt einen 3,6-Liter-
Motor mit variablem Ventilhub.
Als neue Varianten sind der 911
Carrera 4S sowie der 911 Targa
verfiigbar.

2002 prisentiert Porsche die
dritte Baureihe: das sportliche
und gelindegingige Mehrzweck-

voll aufblithen!

Eine Studie ,,Panamericana® aus dem Jahr 1989. Foto: Archiv Porsche Museum

fahrzéug Cayenne.

Der iiberarbeitete Boxster er-
zielt dank VarioCam-Technik
bei gleichzeitiger Leistungsstei-
gerung niedrigere Verbrauchs-
und Abgaswerte.

Die Serienproduktion des Por-
sche Carrera GT beginnt 2003
in Leipzig. Bis zum Jahr 2006
werden insgesamt |.270 Exemp-
lare des bis zu 330 km/h schnel-
len Hochleistungssportwagens
gebaut.

Neben dem neuen Porsche 911

Jetzt Bausparen:

Wir verdreifachen
die staatliche Pramie HYPO
im ersten Jahr!”

GT3 und 91| GT3 RS erweitern
das 911 Turbo Cabriolet und
das 911 Carrera 4S Cabriolet
das Verkaufsprogramm.

Die neuen Generationen der
beiden Sportwagen-Baureihen
911 und Boxster werden im
Jahr 2004 erstmals gleichzeitig
als Basis- und S Version einge-
fuhrt.

Auf der |AA 2005 prasentiert
sich erstmals der Porsche Cay-
man S mit 6-Zylinder-Boxer-

Kassieren Sie bis zu € 45,-
HYPO-Pramien-Bonus!

s B

Jetzt abschlieBen und mit dem HYPO-Pramien-Bonus* in Sachen Vermége

Mitteimotor.

Zudem wird die Modellpalette
um den 911 Carrera 4 und den
911 Carrera 4S in der Coupé-
und Cabriolet-Variante erwei-
tert.

Porsche steigt beim Volkswa-
gen-Konzern als groBter Aktio-
nir ein. In Zuffenhausen wird
mit dem Bau des neuen Porsche
Museums begonnen.

Neben dem neuen 911 GT3
setzt 2006 der Cayenne Turbo
S mit 521 PS eine neue Leis-
tungsspitze.

In Genf wird der neue 911 Tur-
bo mit variabler Turbinengeo-
metrie (VTG) vorgestelit.

Der Cayman mit 245 PS erginzt
die Modellpalette. Ebenfalls neu
sind der 911 GT3 RS und die
911 Targa 4 Modelle.

In der American Le Mans Series
gewinnt der Prototyp Porsche
RS Spyder die Meisterschaft der
LMP2-Klasse.

In Leipzig beginnt der Ausbau
der Produktionsanlagen. Dort
wird ab 2009 der Panamera, die
vierte Porsche Baureihe, ge-
fertigt.

thr Vermittler:

OBEROSTERREICH

nsaufbau

Osterreichs beliebte Sparform wird jetzt tiber die HYPO Oberdsterreich noch attraktiver. Denn mit der ersten
Einzahlung gehort der HYPO-Pramien-Bonus™ in H6he von maximal € 45,- Ihnen. :

* Angebot guiitig bis 31.7.2012. HYPO-Pramien-Bonus betrégt den zweifachen
leistung. Weitere Informationen zu den verschiedenen Bauspartarifen erhalten

www.hypb.at

Wert der staatlichen Bausparprémie fir 2012, maximal € 45,-, abhéngig von der vereinbarten Spar-
Sie in allen Filialen der HYPO Oberésterreich. In Zusammenarbeit mit der Raiffeisen Bausparkasse.

Es liegt nicht am Geld. Es liegt an der Bank.
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Interview mit dem Ku

rator der

Ausstellung, Michael Shamiyeh

In einem Gesprdch mit dem VOLKSBLATT gewdhrt der Aus-
tellungkurator Michael Shamiyeh einen Einblick in die Organi-
sation und die zu erwartenden Hohepunkte.

Prof. Michael Shamiyeh ist Ge-
schiftsfilhrender Gesellschafter
von Shamiyeh Associates, leiten-

der Universititsprofessor am
Design-Organisation-Media
(DOM) Researchlab, Co-Griin-
der des Creativity Centers am
Institut fir Fithrung und Perso-
nalmanagement an der Universi-_
tat St. Gallen sowie akademi-
scher Leiter eines MBA Pro-
gramms an der Austrian Busi-
ness School.

® VOLKSBLATT: Herr Shami-
A 2 yeh, wie ist die Idee entstan-
'5 den, iiber Porsche eine Aus-
4 stellung zu machen?’

iyeh

Michael Shamiyeh: Ich wurde
4 urspriinglich gebeten, ein De-
signthema im Zusammenhang
mit Porsche zu untersuchen.
Uber Porsche wurde bereits
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Michael Shamiyeh ist der Kurator
der Ausstellung

ausschopfend geschrieben. Ein-
gehende Uberlegungen haben
letztendlich zu einer komplett
neuartigen Betrachtung des
Unternehmens und dessen
Griindungsviter gefiihrt. Neben
Design und Technik kénnen wir
von Porsche eine Reihe von In-
novationsprinzipien lernen. Der
Weitblick von Landeshaupt-
mann Piihringer fiir dieses The-
ma, gekoppelt mit dem Interes-
se von Porsche Stuttgart und
der Familie Porsche, haben zu
diesem auBergewohnlichen Pro-
jekt gefihrt.

Was sind die Highlights der
Ausstellung?

Die Ausstellung bietet die selte-
ne Gelegenheit, zahlreiche Pro-
totypen und &ffentlich selten ge-
zeigte Porsches an einem Ort
zu besichtigen. Viele Exponate
wurden mit Unterstiitzung von
Porsche Stuttgart aus Deutsch-

land angeliefert. Ebenso werden
die im Zuge der Ausstellung
stattfindenden Schwerpunkttage
mit geladenen Zeitzeugen und
Rennfahrern mit ihren Sieger-
autos die Ausstellung lebendig
halten. Der auf rund 2.000
Quadratmetern raumlich ent-
wickelte Besichtigungsparcours
sowie die Sound Experience
bieten den Besuchern ein einzig-
artiges Erlebnis.

Ist die Ausstellung nur fir
Autofreunde interessant?

Porsche hat seit jeher Jung und
Alt fasziniert. Parallel. zur Pri-
sentation von bis zu 100 Jahre
alten Porsche-Automobilen, de-
ren Entwicklung einen roten Fa-
den durch die Ausstellung bil-
det, nimmt das Thema Design
und [nnovation einen zentralen
Stellenwert ein. Deshalb richtet
sich die Ausstellung nicht nur an
Auto begeisterte Personen.
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